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Le riflessioni

Quanto tempo ci tocca
perdere dentro Napoli

Ernesto Mazzetti

Napoli si perde tempo.

Molto tempo. Forse uni-
co modo di non perderlo sa-
rebbe restare in casa. Latec-
nologia aiuta: con Internet,
fax, telefono, tv, leggiigiorna-
li, seiinformato in tempo rea-
le, puoi dialogare, lavorare
persino.

Gia, il mondo telematico.
Belle storie! 1l fatto & che di
casa devi uscire; ed a casa ti
debbono arrivare persone e
cose. Tra i tempi della rete

E con questa differenza
cheun milione di cittadini di
tuttele eta, entroi confini ur-
bani, ed almeno un altro pa-
io di milioni entro i confini
dell’area metropolitani, so-
no costretti a fareiconti.

I quali conti c’é chi li fa in
termini di costi. Li ha fatti
TomTom Telematics,
un’azienda che, monitoran-
do i flussi veicolari a mezzo
satellite, fornisce informazio-
ni allapropriaclientela erac-
coglie ed elabora dati sulla
circolazione. In base ai quali

virtuale e quelli dellarete di  hadiffuso oraal pubblico un
strade e trasporti su ruota e rapporto che induce allar-
suferroladifferenzaé abissa- manti considerazioni.
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Quanto tempo
si perde a Napoli

Ernesto Mazzetti
Partendodalnumerodeiveico-
li commerciali di tuttii tipi regi-
strati a Napoli dall’Automobil
Club - circa 55mila - e dalla re-
tribuzione contrattuale del per-
sonale addetto alogisticae spe-
dizioni, il rapporto ha incrocia-
to tali cifre con i dati rilevati su
velocita e congestioni del traffi-
conellarete cittadina. Ha calco-
lato una perdita di tempo paria
31 minuti al giorno per ciascu-
nodei veicoli commerciali cen-
siti e, in termini monetari, alme-
no 3,83 eurodi costo aggiuntivo
quotidiano.

1l succo dei complicati con-
teggie che ogniannoil trafficoa
Napoli aggrava di 48 milioni di
euro il costo complessivo del
movimentodei mezzi commer-
ciali.

1l capoluogo campano figura
tra le 46 citta pil1 congestionate
dei 60 Paesi dove la TomTom
svolge monitoraggio satellitare
del traffico. Vale poco a confor-
tarci che, secondo il citato rap-
porto, il traffico a Palermo, Ro-
ma e Messina impone diseco-
nomie maggiori. Né ci rallegra
veder confermatodaanalisiba-
sate suun certo gradodiscienti-
ficita quel che ciascuno di noi,
privato automobilista o passeg-
gero di mezzi pubblici, patisce
quotidianamente sulla propria
pelle sol che sia costretto ad
uscire di casa per lavoro o altro.
Bambini e ragazziche debbono

sottrarre ore al sonno per non
tardare a scuola; disagi ancor
maggiori che affrontano gli stu-
denti diretti ai vari dipartimenti
universitari. Farabbia chele co-
se potrebbero andar meglio; e
indigna che, pur potendolo,
meglionon vanno. Perché? Par-
tiamo pure da una constatazio-
ne “giustificazionista”. La citta
diNapoli e cresciuta disordina-
tamente gia nei secoli passati,
quando troppe case, affollate
da troppi abitanti, crescevano
lungo strade troppo strette. Re-
stavano stupitiiviaggiatore stra-
nieri del tempo che fu: nella
congestione vedevano segni
del «colore locale». Figuriamo-
cidopol’avvento dell’auto e dei
motocicli: centinaia di miglia-
ia, in una struttura urbana ch’e
venutadilatandosi aggredendo
la comnice collinare e, causal’in-
controllata speculazione edili-
zia, riducendo al minimo spazi
pubblici e la rete di nuove stra-
de.
Sarapurperversalastoriaur-
banistica, ma ancor pilt lo & la
gestione odierna dell’intero si-
stema circolatorio. Che incide
sulla qualita di vita dei singoli
aggravandone costi e tempi di
movimento, danneggiando
I'economialocale nel suo com-
plesso. Dalla cronaca quotidia-
na si trae il senso d'un peggio
che non ha mai fine. Le ultime
amministrazioni comunalihan-

no lasciato deteriorare per as-
senza di manutenzione la rete
stradale, specie quella che assi-
cura collegamentitra ested ove-
ste tra centro e rete autostrada-
le. Una pari assenza di manu-
tenzionehareso pericolanti edi-
fici pubblici e privati: e la situa-
zionesi e riverberata sulla fluidi-
ta di molte strade. Ci mette del
suolarealizzazionein tempibi-
blici della Metropolitana. La
perdurante crisi, finanziaria, ge-
stionale, tecnica, delle societa
ditrasportodel Comune e della
Regione vanifica I'alternativa
all’eccessivo uso dei mezzi pri-
vati. Quandoil Comune, de Ma-
gistris regnante, finalmente in-
terviene per restaurare la linea
stradale costiera, si rivela inca-
pacedifarrispettare il calenda-
rio deilavori, ondel’operaaccu-
mularitardid’oltreun anno. La-
mentarci? Ma come si puo? Ba-
sta mettersi in fila fin d’ora per
ascenderesuN’Albero. Tragior-
ni sara pronto sul lungomare
I'effimero monumento del Na-
tale napoletano. Questo si, sen-
za ritardi. Quando si tratta di
«pazziare» il sindaco & imbatti-
bile.
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