
fermimacchina improvvisi, control-

lare lo stato di guida degli autisti e

migliorarne nel casol'efficienza, ot-

timizzare il consumo di carburante
attraversounapianificazione antici-

pata dei percorsicheeviti ingorghi o

zonea traffico limitato. Quello del-

la digitalizzazionedei veicoli è forse

uno degli aspetti più " normalizzati"
dell'applicazionedelle nuove tecno-

logie nel nostro settore, tanto che

quasi tutti i Costruttori hanno svi-

luppato e stannoincrementando so-

luzioni digitalizzate e connesseper i

propri veicoli. Alcuni esempi?Il si-

stema multimediale MBUX di Mer-

cedes-Benz, che garantiscela perfet-

ta comunicazione uomo- macchina,

permettendodi accedereai servizidi

infotainment grazie anche all'inte-

grazione degli smartphonecon Ap-

ple CarPlaye Android Auto; IVECO

ON, il pacchettodi servizi connessie

soluzionidi trasporto cheil Costrut-

tore offre ai propri clienti per otti-

mizzare la produttività e il TCO; il

nuovocruscotto ScaniaSmart Dash

che, con la sua interfaccia digita-

le modularee intuitiva, che include
sia aggiornamentionline che predi-

sposizione al5G, rappresental'avan-

zamento più recentenelle soluzioni

di interfaccia uomo- macchina nel-

la gamma pesante del Costruttore.

GESTIONE DELLE INFRASTRUTTURE

C0NIL5G

L'evoluzione deimezzidi trasportoha

aperto il grandedibattitosulle infra-

strutture e lagestionedeltraffico. Tra
le soluzionipiù accreditate,l'utilizzo
del 5G nelle infrastrutture potrebbe
essereunarisorsautile per unamag-

giore sostenibilitàambientalee una

gestionerazionaleed efficientedelle

infrastrutture.
Il 5G, infatti, puòmigliorarela comu-

nicazione tra veicoli e infrastruttu-

re stradali,consentendouna risposta
più rapida asituazionidi emergenzae
migliorandoil traffico. Inoltre, sareb-

be utile allagestionedeiveicoli aguida
autonoma,che,proprio grazieal 5G,

sarebberoin gradodi scambiaredati
in tempo reale conla retee tra di loro
perunaguida più sicurae coordinata.

Senzadimenticarel'utilizzo del 5G

per implementaresistemi di gestio-

ne del traffico più intelligenti, in gra-

do di raccoglieree analizzaregran-

di quantitàdi dati in tempo reale per

ottimizzarela circolazioneveicolare.
Il progetto europeo 5G- CARMEN,
finanziato dalla Commissione Eu-

ropea e coordinato dalla Fondazio-

ne Bruno Kessler, per esempio,ha

testatofunzioni eservizi automobili-

stici innovativi in tutti i Paesi Euro-

pei, per dimostrarecome, sfruttando
il 5G come sensoredell'ambientedel
traffico,èpossibile svilupparefunzio-

ni innovativedi automazionedei vei-

coli. Il progetto5G- CARMEN mira
a sviluppareun corridoio di 600 km

abilitato per il 5G, con l'obiettivodi

condurresperimentazionitransfron-

taliere e implementareuna combina-

zione di micro e macro- celle 5G per
garantire una connettività C-V2X
pervasiva.Ciò implica la creazione
di una connessionewirelessperi vei-

coli compatibili con il 5G, con la vi-

sione a lungotermine di trasformare

l'autostradada un sistema analogico
a uno digitale, facilitando la comu-

nicazione bidirezionaletra la rete e i
mezzidi trasporto.Sito pilota italia-

no è statol'Autostradadel Brennero,
che ha messoa disposizionelasuain-

frastruttura per consentire l'imple-

mentazione degli usecasessviluppati

di volta in volta con i partnerdi pro-

getto (TIM, Magentae DeutscheTe-

lekom, Nokia, Qualcomm Technolo-

gies, Inc., NEC LaboratoriesEurope

e INWIT). Cellnex Italia, capofila di

un progettoper lo sviluppo dell'in-

frastruttura 5Gin Europa,insiemead
ASPI e CellnexAustria, studieranno
in collaborazionecon laRegioneFVG
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le opere necessarieper assicurare

connettività 5G nel tratto transfron-

taliere, consoluzioni5G apertea tut-

ti gli operatoridi telefoniamobile.Lo

studiovaluteràl'installazionedi nuo-

ve torri di telecomunicazionie la rea-

lizzazione di impianti DAS (Distri-

buted Antenna System)dedicati ad

assicurarecopertura di segnale(da-

ti e voce) sull'autostradaA23 Udi-

ne - Confine di Stato anche all'in-
terno dellegallerieesu autobahnA2

Confine di Stato - Villach (Austria).

MONITORAGGIO

DEL TRAFFICO INTELLIGENTE

Anche l'utilizzo dell'IntelligenzaAr-

tificiale (AI) nellagestionedeltraffico
può diventareunostrumento per ot-

timizzarne il flusso e ridurne la con-

gestione. Attraversol'utilizzo di sen-

sori, telecameree la raccoltadi dati
sull'ambientee sui veicoli, infatti, è
possibileregolaresemafori,limiti di
velocità e cambi di corsia,riducendo
la congestionee migliorandola sicu-
rezza stradale.È la stessaintelligen-

za artificiale che viene usata da app

come Google Maps o Wazeper fa-

re previsioni sul traffico e suggerire

agli autisti percorsialternativi e me-

no trafficati.

Ma andiamo ad esempiconcreti. Il

progetto europeo MobiWise utiliz-
za l'Ai per migliorare la gestionedel

traffico nelle areeurbane,raccoglien-

do dati sul traffico e utilizzando algo-

ritmi avanzatiperottimizzare la via-

bilità. Il progettoSCOOT(Split Cycle

and Offset Optimization Technique)

a Londra,utilizza l'Ai per ottimizza-

re il flussodel traffico eridurre i tem-

pi di attesaattraversola sincronizza-

zione dei semafori,regolati in tempo
reale in baseal flussodeltraffico.Sin-

gapore sta implementandoun pro-

getto di mobilità intelligente,Smart
Mobility Project,cheutilizzal'Ai per

monitorare il traffico e fornire da-

ti in tempo reale agli automobilisti.

Il sistemaaiuta anchea gestirela di-

stribuzione del traffico attraversola

regolazionedinamicadeilimiti di ve-

locità.

Anche in Italia alcune città hanno
implementatol'intelligenzaartificiale

per ottimizzare la gestionedeltraffi-

co. Il sistemadi ControllodelTraffico
a Milano utilizza l'Ai per monitora-

re il flussoveicolare e regolarei sema-

fori in basealle condizioni del traffi-

co in tempo reale.Torino e Bologna

stannosviluppandoprogettidi Smart

Road basatisu un'infrastruttura stra-

dale intelligente,con l'obiettivo di uti-

lizzare tecnologie avanzate,inclusa

l'intelligenzaartificiale, per migliora-

re lagestionedel traffico ela sicurez-

za stradale.
Si tratta di progetti che testimonia-

no gli sforzi delle amministrazioni
di sfruttare l'intelligenza artificiale
per affrontare le sfide legateal traffi-

co urbanoe migliorarela qualitàdella

mobilità.Ma la loro implementazione
è ancoraa macchiadi leopardoe ri-

chiede investimenti e risorseai qua-

li nontutti sonoin gradodi accedere.

DRONIPER LE CONSEGNE

Se si parla di mobilità urbanaed ex-

traurbana, l'utilizzo dei droni rappre-

senta un futuro neanchetanto lon-

tano da raggiungere.Si tratta di un

settorechecalcoladi creare100.000

posti di lavoro entro il 2035 e un

Il progetto 5G-CARMEN miraasviluppare un corridoio di 600 km abilitato peril 5G.Sito pilota italiano èstato l'Autostrada del Brennero.
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mercatostimatoa14,5 miliardi di eu-

ro. L'Italia èuno dei Paesi più all'a-

vanguardia in questosettore,con un

piano strategicoe una roadmapgià
avviata.Già nel 2021, il progetto "Su-

meri: Si Salpa!",realizzatocon il Co-

mune di Torino e D-Flight, società

del gruppo Enav, in partnership con

Leonardoe Telespazio, e con l'auto-

rizzazione dell'Enac,l'Ente Naziona-

le Di AviazioneCivile, sperimentava
il trasporto mercivia droni su tratte

fino a 50 km e conmodalitàdi con-

trollo del velivolo oltre la linea di vi-

sta del pilota.A ottobre,Amazonha

annunciatochele consegnecommer-

ciali con i droni si espanderannoper
la primavolta oltre i confini degli Sta-

ti Uniti per raggiungerel'Italia: l'o-

biettivo è quello di rendereoperative

in Italia leconsegnevia droneentrola

fine del 2024. I droni sono progetta-

ti per trasportarepacchi leggeri, fino

a cinquelibbre (circa 2,26 kg), diret-

tamente a casa dei clienti utilizzan-

do droni altamenteavanzati.I clien-

ti in Italiaavrannoaccessoa migliaia
di prodotti,tra cuiarticoli perla casa,
prodotti per la curadella persona,ge-

neri di prima necessità,forniture per

l'ufficio e prodotti tecnologici.
AncheaziendecomeUPS e DHL Ex-

press hanno iniziato a sperimenta-

re l'utilizzo dei droni per le consegne
delle merci ma si tratta comunquedi

progettiancorain fasedi test.

L'utilizzo deidroni, in fondo, rappre-

senta unasoluzioneinnovativaper la

logisticae il trasportomerci,in quan-

to il loro utilizzogarantirebbedi mi-

gliorare la velocità e l'efficienzadelle

consegne.Restada sciogliere il nodo

relativo a sicurezza,privacye gestione

del trafficoaereo.L'uso dei droni po-

trebbe cambiareradicalmenteil mo-

do in cui le aziendegestisconola lo-

gistica e il trasporto,aprendonuove

opportunitàesfide daaffrontare.

IVECOhatestato in Germaniaun IVECOS-Way dotato di PlusDrive, la soluzionedi assistenzaallaguida ottimizzata di Plus

basatasulla piattaforma di guidaautonoma aperta dell'azienda.Lasperimentazioneproseguirànel corso dei prossimi

mesi,perpoi espandersiin Austria,Francia,ItaliaeSvizzera.

E LA SICUREZZA?

Parliamo spessodi futuro, dicon-

nettività, di digitalizzazionenel
mondodeltrasportoedellalogi-

stica, ma pocodi sicurezzae par-

larne è importante.Peresempio,
non dobbiamodimenticareche

stiamoandandoversouna mo-

bilità commercialeche,almeno
speranoaBruxelles,dovrà ar-

rivare tra qualcheannoaesse-
re tuttao in largaparteelettrica.
Ma qualcunoha provatoafare
mentelocalee acapirequanto
ecome esoprattuttose i pacchi
batteriachespingonoquestivei-

coli sonosicuri?
Il dibattito suquestotemasiè
drammaticamenteaperto, inocca-

sione dellatragediastradaledei
primi di ottobre,allorchéun pull-

man di linea,aMestre,ècaduto

da uncavalcavia,prendendofuo-

co eprovocandola mortedi mol-

te persone.Si dice spessochegli

accumulatoridi energiadeivei-

coli a zeroemissionisianofacil-

mente infiammabili. Echel'impie-

go di motori elettrici moltiplichi

il rischiodi incendi.
In realtànon è propriocosi:se-

condo quanto attestaunostudio
dell'americanaNationalFire Pro-
tection Association, il rischiodi in-

cendio sui veicoli elettricisareb-

be ben64volteinferiore rispetto
a quello di veicolicon motoreen-

dotermico. Unmezzocon motore
tradizionalepuò prenderefuoco

all'improvviso,se il carburante
entra incontattocon una scintil-

la ounafiamma. Negli elettricila
propagazioneavvieneinvece più

lentamenteela casisticaèmol-

to piùridotta.
L'autobusdell'incidentedi Mestre,

unE-12 dellacineseYu-tong, for-

se il numerounodelsettoredei
bus elettrici,montapacchi- bat-

teria agli ioni di litio copertida
stratiprotettividispostia"san-
dwich" sopra il tetto. Per l'azien-

da cineseil sistemautilizzato sul

bussoddisfadeltutto la norma-
tiva EuEceR100in materiadi si-

curezza eipacchi- batteria posso-

no resistereaunatemperatura
di 1300gradiperpiù di due ore.
Gli incendidegli accumulatori
agli ioni di litio nonsonodunque
frequentimasonocomplicati da
spegnere.Puòaddirittura suc-

cedere che,quandol'incendiodi
unveicolo elettricosembriquasi

spento,il fuocodivampidi nuo-

vo ancheadistanzadi ore. Pro-
prio perquestoivigili delfuoco
vengonoaddestratiafronteggia-

re situazioniestreme.
Il puntopiù critico è il cosiddet-

to thermal runaway,una fuga
termicachesi alimentain mo-
do autonomo,quandosi è in

presenzadi un eccessivoau-

mento dellatemperatura,cau-

sando l'incendiodell'elettrolita
liquido,moltoinfiammabile.Le

caratteristichepropriedel litio

stanno spingendoi produtto-
ri di batterie su strade nuove
e più sicure, come le batterie
a litio ferro fosfato (LFP) che,
peresempiomontanogià i Fu-

so eCanter,cherisultanoessere
molto menoinfiammabili.(F.V.)
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IL FUTURO È LA GUIDA AUTONOMA?

Una menzioneparticolare,quandosi
parladi trasportodelfuturo,non può

cheesserefattaalla guida autonoma.
Numerosele sperimentazioniche i
Costruttori stanno portando avan-

ti in tal senso,a partire da IVECO
che, insiemea Plus, ha annunciatoi

primi test dell'IVECO S-Way dota-

to di PlusDrive,la soluzionedi assi-

stenza alla guida ottimizzatadi Plus
basatasullapiattaformadi guidaau-

tonoma aperta dell'azienda.Dotato
di un rivoluzionariosoftwaredi gui-

da autonomabasatosull'Ai e di sen-

sori avanzatiche includonolidar, ra-

dar e telecamere,PlusDrivefornisce
agli autisti unacognizionesovruma-

na dell'ambientechecirconda il vei-

colo. La sperimentazionesu strade
pubbliche in Germania proseguirà
nel corsodei prossimi mesi, per poi
espandersiin Austria,Francia,Italia
e Svizzerain mododa raccogliereda-

ti realisu diversetipologiedi stradee
in variecondizioni di guida. Le pro-

ve vogliono dimostrare inoltre che

PlusDriveè in gradodi gestirein ma-

niera sicuraeautomatica(seppurcon

la supervisionedell'autista)le mano-

vre delveicolo,tra cui centraturanel-

la corsia,immissionein corsia,cambi

di corsiaavviatidall'autistao sugge-

riti dalsistema,assistenzain casodi
ingorghi e segnalazioni all'autista.

Anche Scania,con HAVI, ha speri-

mento la guidaautonomaper il tra-

sporto merci su stradepubblicheat-

traverso unprogetto pilota eseguito
in condizioni di traffico regolaresu

un tragittolungo 300km nelsuddel-

la Svezia, tra Sòdertàljee Jònkòping.

L'obiettivo di questoprogetto pilo-
ta è quellodi dimostrare comei vei-

coli a guida autonomapossonofar
partedi un flusso logistico attua-

bile tra diversi poli e consentirà a

Scania e HAVI di valutare l'effica-

cia di questa tecnologiasul campo.
Test sulla guidaautonomasonostati

effettuati ancheper il trasportopas-

seggeri. Il veicoloelettrico a guida

autonomaVolkswagen ID. Buzz AD
( AutonomousDriving),per esempio,

è stato testatoper la prima volta a
Monacodi Baviera, facendoviaggia-

re rappresentantidel governo,autori-

tà pubblichee del mondodegli
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TECNOLOGIE

CONNETTIVITÀ E SICUREZZA

Dalla digitalizzazionedeiveicoli all'utilizzo

del 5G pergestire infrastrutturee veicoli autonomi,

fino all'impiegodell'IntelligenzaArtificiale per ottimizzare

il traffico e all'avventodei droni per le consegne:

comesi evolve il trasportotra sperimentazionie rischi

DIVALERIA DI ROSA

Digitalizzazione,

connettività e

sicurezza è un trinomio che

viaggia semprepiù sulla cre-

sta dell'ondaquandosi parla
di trasporto e logistica. Il loro cam-

po di applicazioneè vastissimoper-

ché si va dasistemidi connettività di

cui sono dotati i veicoli di ultima ge-

nerazione a quelli del monitoraggio
in remoto delle flotte, dalle soluzio-

ni tecnologicheapplicatealla logisti-

ca, come ad esempioi carrelli eleva-

tori autonomisemprepiù utilizzati in

magazzini,aeroporti,porti, agli espe-

rimenti sulle smartroads.E in futuro

guidaautonoma,consegnecon i dro-

ni e IA applicataalsettore.La svolta

digitale e connessadi trasporti e lo-

gistica è già in attoe i potenzialisce-

nari cheapre la loro applicazioneso-

no innumerevoli: non si tratta solo
di garantireflussi di lavoro più flui-

di, ma anche sicurezza,sostenibilità
ambientale,minori costi di esercizio.
Proviamoa tracciarelo statodell'ar-

te attualee i possibili sviluppi futuri.

VEICOLI CONNESSI E DIGITALIZZATI

Secondouna ricercaWebfleet, dal
2019 si èregistratauna diminuzione

del 10% degli incidenti stradali.Que-
sto risultato è stato possibileanche
grazieall'introduzione nei veicoli di

tutta quellatecnologiache permet-

te nonsolo di avereun ciclo di lavo-

ro piùfluido maancheunamaggiore
sicurezza.Sistemidi assistenzaalla

guida, monitoraggiodei veicoli, ap-

plicazioni per il monitoraggiodegli

pneumatici, sono alcunidegli esem-

pi che hanno permessodi ridurre
l'incidenza degli incidenti. Tuttavia,
la stessaricercamettein luce come la

maggiorpartedei conducentidi fur-

goni lavora senzala tecnologia pro-

gettata per migliorare la sicurezza

stradale,come la navigazioneprofes-

sionale o le dashcamcon IA. Non è

solo un problemaculturale ma piut-

tosto un problemache riguarda an-

che il rinnovo del parcocircolantee

l'esigenza,soprattutto per i gestoridi

flotte numerose,di rifornirsi di vei-

coli di nuovagenerazione.Ma in che
modo la connettivitàela digitalizza-

zione possonoinfluenzaree miglio-

rare non solo le prestazionidi vei-

coli eautisti,maanchela sicurezza?

Facciamo qualcheesempio. Attra-
verso il monitoraggio in remoto dei
veicoli, leaziendepossonopianifica-

re eventualimanutenzioni,evitando
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