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[l trasporto

, igitalizzazione, connettivita e
sicurezza € un trinomio che
viaggia sempre pit sulla cre-
sta dell'onda quando si parla

di trasporto e logistica. Il loro cam-

po di applicazione & vastissimo per-

ché si va da sistemi di connettivita di

cui sono dotati i veicoli di ultima ge-

nerazione a quelli del monitoraggio
in remoto delle flotte, dalle soluzio-
ni tecnologiche applicate alla logisti-
ca, come ad esempio i carrelli eleva-
tori autonomi sempre piit utilizzati in
magazzini, aeroporti, porti, agli espe-
rimenti sulle smart roads. E in futuro

—

 Dalla digitalizzazione dei veicoli all'utilizzo
del 5G pergestire infrastrutture e veicoli autonomi,
fino all'impiego dell'Intelligenza Artificiale per ottimizzare
il traffico e all'avvento dei droni per le consegne:

guida autonoma, consegne con i dro-
ni e A applicata al settore. La svolta
digitale e connessa di trasporti e lo-
gistica & gia in atto e i potenziali sce-
nari che apre la loro applicazione so-
no innumerevoli: non si tratta solo
di garantire flussi di lavoro pit flui-
di, ma anche sicurezza, sostenibilita
ambientale, minori costi di esercizio.
Proviamo a tracciare lo stato dell’ar-
te attuale e i possibili sviluppi futuri.

VEICOLI CONNESS! E DIGITALIZZATI
Secondo una ricerca Webfleet, dal
2019 si & registrata una diminuzione

Ilnuovo cruscotto Scania Smart Dash é dotato
di un'interfacdia digitale modulare e intuitiva, che include
sia aggiornamenti online che predisposizione al 56.

come si evolve il trasporto tra sperimentazioni e rischi
o1 Viatewia D Rosa it e

del 10% degli incidenti stradali. Que-
sto risultato & stato possibile anche
grazie all'introduzione nei veicoli di
tutta quella tecnologia che permet-
te non solo di avere un ciclo di lavo-
ro pit fluido ma anche una maggiore
sicurezza. Sistemi di assistenza alla
guida, monitoraggio dei veicoli, ap-
plicazioni per il monitoraggio degli
pneumatici, sono alcuni degli esem-
pi che hanno permesso di ridurre
I'incidenza degli incidenti, Tuttavia,
la stessa ricerca mette in luce come la
maggior parte dei conducenti di fur-
goni lavora senza la tecnologia pro-
gettata per migliorare la sicurezza
stradale, come la navigazione profes-
sionale o le dashcam con 1A. Non &
solo un problema culturale ma piut-
tosto un problema che riguarda an-
che il rinnovo del parco circolante e
l'esigenza, soprattutto per i gestori di
flotte numerose, di rifornirsi di vei-
coli di nuova generazione. Ma in che
modo la connettivita e la digitalizza-
zione possono influenzare e miglio-
rare non solo le prestazioni di vei-
coli e autisti, ma anche la sicurezza?
Facciamo qualche esempio. Attra-
verso il monitoraggio in remoto dei
veicoli, le aziende possono pianifica-
re eventuali manutenzioni, evitando
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lare lo stato di guida degli autisti e
migliorarne nel caso l'efficienza, ot-
timizzare il consumo di carburante
attraverso una pianificazione antici-
pata dei percorsi che eviti ingorghi o
zone a traffico limitato. Quello del-
la digitalizzazione dei veicoli ¢ forse
uno degli aspetti pitt “normalizzati”
dell'applicazione delle nuove tecno-
logie nel nostro settore, tanto che
quasi tutti i Costruttori hanno svi-
luppato e stanno incrementando so-
luzioni digitalizzate e connesse per i
propri veicoli. Alcuni esempi? Il si-
stema multimediale MBUX di Mer-
cedes-Benz, che garantisce la perfet-
ta comunicazione uomo-macchina,
permettendo di accedere ai servizi di
infotainment grazie anche all'inte-
grazione degli smartphone con Ap-
ple Car Play e Android Auto; IVECO
ON, il pacchetto di servizi connessi e
soluzioni di trasporto che il Costrut-
tore offre ai propri clienti per otti-
mizzare la produttivita e il TCO; il
nuovo cruscotto Scania Smart Dash
che, con la sua interfaccia digita-
le modulare e intuitiva, che include
sia aggiornamenti online che predi-
sposizione al 5G, rappresenta l'avan-
zamento pil recente nelle soluzioni

di interfaccia uomo-macchina nel-
la gamma pesante del Costruttore.

GESTIONE DELLE INFRASTRUTTURE
CONIL5G

Levoluzione dei mezzi di trasporto ha
aperto il grande dibattito sulle infra-
strutture e la gestione del traffico. Tra
le soluzioni pit accreditate, I'utilizzo
del 5G nelle infrastrutture potrebbe
essere una risorsa utile per una mag-
giore sostenibilita ambientale e una
gestione razionale ed efficiente delle
infrastrutture.

11 5G, infatti, pud migliorare la comu-
nicazione tra veicoli e infrastruttu-
re stradali, consentendo una risposta
piti rapida a situazioni di emergenza e
migliorando il traffico. Inoltre, sareb-
be utile alla gestione dei veicolia guida
autonoma, che, proprio grazie al 5G,
sarebbero in grado di scambiare dati
in tempo reale con la rete e tra di loro
per una guida pit sicura e coordinata.
Senza dimenticare l'utilizzo del 5G

per implementare sistemi di gestio-
ne del traffico piu intelligenti, in gra-
do di raccogliere e analizzare gran-
di quantita di dati in tempo reale per
ottimizzare la circolazione veicolare.
Il progetto europeo 5G-CARMEN,
finanziato dalla Commissione Eu-
ropea e coordinato dalla Fondazio-
ne Bruno Kessler, per esempio, ha

testato funzioni e servizi automobili-
stici innovativi in tutti i Paesi Euro-
pei, per dimostrare come, sfruttando
il 5G come sensore dell'ambiente del
traffico, & possibile sviluppare funzio-
ni innovative di automazione dei vei-
coli. Il progetto 5G-CARMEN mira
a sviluppare un corridoio di 600 km
abilitato per il 5G, con l'obiettivo di
condurre sperimentazioni transfron-
taliere e implementare una combina-
zione di micro e macro-celle 5G per
garantire una connettivita C-V2X
pervasiva. Cio implica la creazione
di una connessione wireless per i vei-
coli compatibili con il 5G, con la vi-
sione a lungo termine di trasformare
l'autostrada da un sistema analogico
a uno digitale, facilitando la comu-
nicazione bidirezionale tra la rete e i
mezzi di trasporto. Sito pilota italia-
no e stato I'Autostrada del Brennero,
che ha messo a disposizione la suain-
frastruttura per consentire I'imple-
mentazione degli use cases sviluppati

di volta in volta con i partner di pro-
getto (TIM, Magenta e Deutsche Te-
lekom, Nokia, Qualcomm Technolo-
gies, Inc,, NEC Laboratories Europe
e INWIT). Cellnex Italia, capofila di
un progetto per lo sviluppo dell'in-
frastruttura 5G in Europa, insieme ad
ASPI e Cellnex Austria, studieranno
in collaborazione con la Regione FVG
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le opere necessarie per assicurare
connettivita 5G nel tratto transfron-
taliero, con soluzioni 5G aperte a tut-
ti gli operatori di telefonia mobile. Lo
studio valutera l'installazione di nuo-
ve torri di telecomunicazioni e la rea-
lizzazione di impianti DAS (Distri-
buted Antenna System) dedicati ad
assicurare copertura di segnale (da-
ti e voce) sull'autostrada A23 Udi-
ne — Confine di Stato anche all’'in-
terno delle gallerie e su autobahn A2
Confine di Stato — Villach (Austria).

MONITORAGGIO

DEL TRAFFICO INTELLIGENTE

Anche l'utilizzo dell'Intelligenza Ar-
tificiale (AI) nella gestione del traffico
puo diventare uno strumento per ot-
timizzarne il flusso e ridurne la con-
gestione. Attraverso l'utilizzo di sen-
sori, telecamere e la raccolta di dati
sull'ambiente e sui veicoli, infatti, &
possibile regolare semafori, limiti di
velocita e cambi di corsia, riducendo
la congestione e migliorando la sicu-
rezza stradale. E la stessa intelligen-
za artificiale che viene usata da app
come Google Maps o Waze per fa-
re previsioni sul traffico e suggerire
agli autisti percorsi alternativi e me-
no trafficati.

Ma andiamo ad esempi concreti. Il
progetto europeo MobiWise utiliz-
za I'Al per migliorare la gestione del
traffico nelle aree urbane, raccoglien-
do dati sul traffico e utilizzando algo-
ritmi avanzati per ottimizzare la via-
bilita. Il progetto SCOOT (Split Cycle
and Offset Optimization Technique)

[
e e =

Aottobre, Amazon ha annunciato che le consegne commerciali con | droni arriveranno in italia. - For: e con

a Londra, utilizza I'A per ottimizza-
re il flusso del traffico e ridurre i tem-
pi di attesa attraverso la sincronizza-
zione dei semafori, regolati in tempo
reale in base al flusso del traffico. Sin-
gapore sta implementando un pro-
getto di mobilita intelligente, Smart
Mobility Project, che utilizza I'Al per
monitorare il traffico e fornire da-
ti in tempo reale agli automobilisti.
11 sistema aiuta anche a gestire la di-
stribuzione del traffico attraverso la
regolazione dinamica dei limiti di ve-
locita.

Anche in Italia alcune citta hanno
implementato l'intelligenza artificiale
per ottimizzare la gestione del traffi-
co. Il sistema di Controllo del Traffico
a Milano utilizza I'A1 per monitora-
re il flusso veicolare e regolare i sema-
fori in base alle condizioni del traffi-
co in tempo reale. Torino e Bologna
stanno sviluppando progetti di Smart

Road basati su un'infrastruttura stra-
dale intelligente, con l'obiettivo di uti-
lizzare tecnologie avanzate, inclusa
l'intelligenza artificiale, per migliora-
re la gestione del traffico e la sicurez-
za stradale.

Si tratta di progetti che testimonia-
no gli sforzi delle amministrazioni
di sfruttare l'intelligenza artificiale
per affrontare le sfide legate al traffi-
co urbano e migliorare la qualita della
mobilita. Ma la loro implementazione
& ancora a macchia di leopardo e ri-
chiede investimenti e risorse ai qua-
li non tutti sono in grado di accedere.

DRONI PER LE CONSEGNE

Se si parla di mobilita urbana ed ex-
traurbana, l'utilizzo dei droni rappre-
senta un futuro neanche tanto lon-
tano da raggiungere. Si tratta di un
settore che calcola di creare 100.000
posti di lavoro entro il 2035 e un
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mercato stimato a 14,5 miliardi di eu-
ro. L'ltalia & uno dei Paesi piti all’a-
vanguardia in questo settore, con un
piano strategico e una roadmap gia
avviata. Gia nel 2021, il progetto “Su-
meri: Si Salpa!”, realizzato con il Co-
mune di Torino e D-Flight, societa
del gruppo Enav, in partnership con
Leonardo e Telespazio, e con l'auto-
rizzazione dell'Enac, I'Ente Naziona-
le Di Aviazione Civile, sperimentava
il trasporto merci via droni su tratte
fino a 50 km e con modalita di con-
trollo del velivolo oltre la linea di vi-
sta del pilota. A ottobre, Amazon ha
annunciato che le consegne commer-
ciali con i droni si espanderanno per
la prima volta oltre i confini degli Sta-
ti Uniti per raggiungere I'Ttalia: l'o-
biettivo & quello di rendere operative
in Italia le consegne via drone entro la
fine del 2024. I droni sono progetta-
ti per trasportare pacchi leggeri, fino
a cinque libbre (circa 2,26 kg), diret-
tamente a casa dei clienti utilizzan-
do droni altamente avanzati. | clien-
ti in Italia avranno accesso a migliaia
di prodotti, tra cui articoli per la casa,
prodotti per la cura della persona, ge-
neri di prima necessita, forniture per
l'ufficio e prodotti tecnologici.

Anche aziende come UPS e DHL Ex-
press hanno iniziato a sperimenta-
re l'utilizzo dei droni per le consegne
delle merci ma si tratta comunque di
progetti ancora in fase di test.

E LA SICUREZZA?

Lutilizzo dei droni, in fondo, rappre-
senta una soluzione innovativa per la
logistica e il trasporto merci, in quan-
to il loro utilizzo garantirebbe di mi-
gliorare la velocita e lefficienza delle
consegne. Resta da sciogliere il nodo

relativo a sicurezza, privacy e gestione
del traffico aereo. Luso dei droni po-
trebbe cambiare radicalmente il mo-
do in cui le aziende gestiscono la lo-
gistica e il trasporto, aprendo nuove
opportunita e sfide da affrontare.

IVECOha testatoin Germania un IVECO S-Way dotato di PlusDrive, La soluzione di assistenza alla quida ottimizzata di Plus
basalasulla piattatorma di quida autonoma aperta del.'azienda. La sperimentazione prosequitd nel corso dei prossimi

mesi, per poi espandersiin Austria, Francia, Italia e Svizzera.

Parliamo spesso di futuro, di con-
nettivita, di digitalizzazione nel
mondo del trasporto e della logi-
stica, ma poco di sicurezza e par-
larne & importante. Per esempio,
non dobbiamo dimenticare che
stiamo andando verso una mo-
bilita commerciale che, almeno
sperano a Bruxelles, dovra ar-
rivare tra qualche anno a esse-
re tutla o in larga parte elettrica.
Ma qualcuno ha provato a fare
mente locale e a capire quanto
e come e soprattutto se i pacchi
batteria che spingono questi vei-
coli sono sicuri?

It dibattito su guesto tema si &
drammaticamente aperto, in occa-
sione della tragedia stradale dei
primi di ottobre, allorché un pull-
man di linea, a Mestre, & caduto

da un cavalcavia, prendendo fuo-
co e provocando la morte di mol-
te persone. Si dice spesso che gli
accumulatori di energia dei vei-
coli a zero emissioni siano facil-
mente inflammabili, E che Uimpie-
go di motori elettrici moltiplichi

& proprio cosi: se-
condo quanto attesta uno studio
dell'americana National Fire Pro-
tection Association, il rischio di in-
cendio sui veicoli elettrici sareb-
be ben 64 volte inferiore rispetto
a quello di veicoli con motore en-
datermico, Un mezzo con motore
tradizionale puo prendere fuoco
all'improvviso, se il carburante
entra in contatta con una scintil-
La o una fiamma. Negli elettrici la
propagazione avviene invece pill

lentamente e la casistica & mol-
to pil ridotta.

Lautobus dell'incidente di Mestre,
un E-12 della cinese Yu-tong, for-
se il numero uno del settore dei
bus elettrici, monta pacchi-bat-
teria agli ioni di litio coperti da
strati protettivi disposti a "san-
dwich” sopra il tetto. Per l'azien-
da cinese il sistema utilizzato sul
bus soddisfa del tutto la norma-
tiva Eu Ece R100 in materia di si-
curezza e i pacchi-batteria posso-
no resistere a una temperatura
di 1300 gradi per pit di due ore.
Gli incendi degli accumulatori
agli ioni di litio non sono dunque
frequenti ma sono complicati da
spegnere. Pud addirittura suc-
cedere che, quando l'incendio di
un veicolo elettrico sembri quasi

spento, il fuoco divampi di nuo-
vo anche a distanza di ore. Pro-
prio per questo i vigili del fuoco
vengono addestrati a fronteggia-
re situazioni estreme.

Il punto pit critico & il cosiddet-
to thermal runaway, una fuga
termica che si alimenta in mo-
do autonoma, quando si e in
presenza di un eccessivo au-
mento della temperatura, cau-
sando l'incendio dell'elettrolita
liguido, molto infiammabile. Le
caratteristiche proprie del litio
stanno spingendo i produtto-
ri di batterie su strade nuove
e pil sicure, come le batterie
a litio ferro fosfato [LFP) che,
per esempio montano gia i Fu-
so eCanter, che risultano essere
molto meno infiammabili, (FV.)
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ILFUTURO E LA GUIDA AUTONOMA?
Una menzione particolare, quando si
parla di trasporto del futuro, non puo
che essere fatta alla guida autonoma.
Numerose le sperimentazioni che i
Costruttori stanno portando avan-
ti in tal senso, a partire da IVECO
che, insieme a Plus, ha annunciato i
primi test del'IVECO S-Way dota-
to di PlusDrive, la soluzione di assi-
stenza alla guida ottimizzata di Plus
basata sulla piattaforma di guida au-
tonoma aperta dell'azienda. Dotato
di un rivoluzionario software di gui-
da autonoma basato sull’Al e di sen-
sori avanzati che includono lidar, ra-
dar e telecamere, PlusDrive fornisce
agli autisti una cognizione sovruma-
na dell'ambiente che circonda il vei-
colo. La sperimentazione su strade
pubbliche in Germania proseguira
nel corso dei prossimi mesi, per poi
espandersi in Austria, Francia, Italia
e Svizzera in modo da raccogliere da-
ti reali su diverse tipologie di strade e
in varie condizioni di guida. Le pro-
ve vogliono dimostrare inoltre che

PlusDrive ¢ in grado di gestire in ma-
niera sicura e automatica (seppur con
la supervisione dell’autista) le mano-
vre del veicolo, tra cui centratura nel-
la corsia, immissione in corsia, cambi
di corsia avviati dall’autista o sugge-
riti dal sistema, assistenza in caso di
ingorghi e segnalazioni allautista.
Anche Scania, con HAVI, ha speri-
mento la guida autonoma per il tra-
sporto merci su strade pubbliche at-
traverso un progetto pilota eseguito
in condizioni di traffico regolare su
un tragitto lungo 300 km nel sud del-
la Svezia, tra Sodertilje e Jonkoping.
Lobiettivo di questo progetto pilo-
ta & quello di dimostrare come i vei-
coli a guida autonoma possono far
parte di un flusso logistico attua-
bile tra diversi poli e consentira a
Scania e HAVI di valutare l'effica-
cia di questa tecnologia sul campo.
T'est sulla guida autonoma sono stati
effettuati anche per il trasporto pas-
seggeri. Il veicolo elettrico a guida
autonoma Volkswagen ID. Buzz AD
(Autonomous Driving), per esempio,

¢ stato testato per la prima volta a
Monaco di Baviera, facendo viaggia-
re rappresentanti del governo, autori-
ta pubbliche e del mondo degli affa-
ri, nonché rappresentanti dei media,
che si stanno facendo un'idea del-
le capacita di controllo del veicolo.
In ltalia, Federated Innovation @
MIND ha avviato un progetto pilo-
ta con cui verra avviata la sperimen-
tazione con veicoli a guida autono-
ma all'interno del contesto di MIND,
nell'ambito della logistica di ulti-
mo miglio. Liniziativa, nata nei pri
mi mesi del 2022 dalla sinergia tra
due aree tematiche del consorzio Fe-
derated Innovation @MIND, larea
Mobility & Logistics (di cui fa par-
te Poste Italiane), volta a creare so-
luzioni di mobilita urbana sosteni-
bile e decarbonizzata, e quella Retail
Tech (con Esselunga, Signify e VSBL-
TY), si pone l'obiettivo di individuare
servizi a valore aggiunto per i consu-
matori, nuove esperienze di customer
journey, soluzioni per rendere la sup-
ply chain pitt resiliente e sostenibile.
Il fine & quello di vagliare le opportu-
nita offerte dall'ecosistema tecnolo-
gico digitale per sviluppare un nuo-
vo modello di guida autonoma con
il minimo impatto ambientale e che
possa consegnare merci e prodot-
ti, facendo leva sul distretto MIND
come banco di prova. Il modello di
mobilita interna prevede pedonali-
ta, ciclabilitd, un'offerta multimo-
dale di servizi di trasporto pubblico
e in condivisione, una logistica del-
le merci sostenibile (nello specifico
elettrica) e innovativa, driverless e
ad alto contenuto tecnologico anche
per quel che riguarda i sistemi di ge-
stione, controllo e di informazione. #
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