
IL MONDO DEI RIMORCHI

E DEI SEMIRIMORCHIGIOCA

UN RUOLO FONDAMENTALE,

MA SPESSOSOTTOVALUTATO,

NELLA MOVIMENTAZIONE

DELLE MERCI. IN QUESTO

SPECIALE APPROFONDIAMO

IL SETTORE ATTRAVERSO

UNA PANORAMICASUI

COSTRUTTORI E SULLE LORO

NOVITÀ DI PRODOTTO,

LEGATEAl DIVERSI CAMPI

DI APPLICAZIONE

Si definiscono rimorchi e semiri-

morchi tutti guei "veicoli privi di

motore, destinoti od essere trai-

nati": un settore che ha un

sispostasul 2019, così come ela-

borato da UNRAE, i dati eviden-

ziano una crescitapiù ridotta, del

+4,8%. Negli ultimi anni il dibatti-

to sul loro ruolo nella transizione
energeticasi è fatto molto vivace.

Quello che emergeè lo necessità

di un rinnovo del parco veicolare

dei rimorchie semirimorchi,al fine

di garantireuna maggiore sicu-

rezza sulle stradee incentivareun

trasportomercia zero emissioni.In

Italia, infatti, l'età mediadel parco
veicoli è molto alta, circa 17 anni,

un trend che mal si sposa con

gli obiettivi di decarbonizzazione

che l'Unione Europeasi propo-

ne di raggiungereentro il 2050.
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IL TEMA DELLA SOSTENIBILITÀ
In questo panorama,però, spiccano
realtàchesi muovonoverso l'innova-

zione, perseguendol'obiettivo di essere
protagonistein questafasedi profon-

do cambiamentodelsettore, dove le ri-

chieste dell'UnioneEuropea in termini
di sostenibilitàhannotracciatola stra-

da versoun trasportoazero emissioni.

L'applicazioneditecnologiecostrutti-

ve avanzate,in grado di miglioraresia

il pesosial'aereodinamicitàdei veico-

li trainati, in modo da incideremeno

proprio sul traino e quindisui consu-

mi, rappresentaunodei contributi più
importanti cheil settoredei rimor-

chi edei semirimorchipuò da-

re alla transizioneenergetica.È
la stradapercorsada Tabarrini
Rimorchi, aziendaveroneseche

vanta40 annidi esperienza,che
ha concentratoil suoknow- how

in Ricerca e Sviluppo nella pro-

duzione di rimorchiin alluminio

che,graziealla sua leggerezza, contri-

buisce all'abbattimentodei consumidi

carburante.Anche RAO4.0, azienda

marchigianaleadernella produzione
di allestimenti per veicoli industriali
e commerciali,ha puntatosu prodot-

ti all'avanguardiaedi grandefunzio-
nalità, in linea con le normativeeuro-

pee, comead esempiogli allestimenti
perautocarri,rimorchi e semirimor-
chi in acciaioelegaleggera,che rap-

presentano il vero" fiore all'occhiello"
dell'azienda.

INNOVAZIONETECNOLOGICA
Cosìcomeper i " fratellitrainanti"an-

che nel mondodei rimorchiatisi stan-

no sviluppandodelle tecnologievol-

te ad una gestioneottimale e sicura
dei veicoli. In particolare, è il tema
dellasicurezzaa muoveregli sviluppi
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sul campo. Sicurezzacheriguardasia

il trasportatore,siai percorsi stradali,
sia l'integrità della merce. Tecnokar
Trailers,per esempio,ha sviluppato

kAPP, una soluzione basatasul-
lo standard Industry4.0,cheattraverso
un'APP consentedi attivare le funzio-

ni del trailer in piena sicurezza, senza

dover scenderedalla cabina del tratto-

re; la APP,inoltre,durante le fasiopera-

tive è in grado di intercettaree gestire

anomaliedi funzionamentoe/o situa-

zioni di assenzadi sicurezza.Viberti e
Webfleet hannoannunciatouna part-
nership chemira a migliorare lagestio-

ne dei mezzi: i semirimorchiViberti

e Wielton, infatti, sarannodotati di

Webfleet AssetTracking,un innovati-

vo sistema di tracciamento in grado di
monitorare gli spostamenti, di ottimiz-
zare i percorsi e di proteggerele merci.

L'ESPLOSIONE
DEL TRASPORTOA
TEMPERATURA CONTROLLATA

Restandoin tema di innovazione tec-

nologica, sostenibilità e sicurezzasicu-

ramente il mondo dei veicoli dedicati
al trasportorefrigeratoèuno di quel-

li che più si staimpegnando nellacrea-

zione di soluzioniche stiano al passo

con il cambiamentocheil settore sta
attraversando.Basti pensareche,seda
unlatoèvero che trailer e semitrailer

sonoveicoli senza motore, dall'altroè

pur vero che alcuniallestimentisono
dotati di motori fissiche spessodevono

stare accesianche aveicolo fermo, co-

me appunto gli allestimenti per veicoli
refrigeranti, provocandoquindiquelle

emissioni inquinantichelenuove nor-
mative europeevorrebbero combattere.

Anchein questo casoi Costruttorisi
sono mossiverso lo studio e la proget-

tazione di soluzioni che mirano a ren-
dere più sostenibiliiveicolitrainati: l'u-
tilizzo di dispositivi di motorizzazione

sostenibili, per quantoriguardaveicoli

come quelli refrigerati, èun'altradelle

stradeche il settorepuò percorrerein
termini di abbattimento delleemissioni

nocive. Lo sabene Lamberet,da sem-

pre pionere di soluzioni innovative per

il settore,cheall'ultima edizionedi
Solutrans, chesiè svolta a Lione ano-
vembre 2021, ha presentatosoluzioni

tecnologiche edi prodottochesi muo-
vono proprio versola transizioneener-

getica esono volte adare ai clienti so-

luzioni tangibili e al passo con i tempi.

Lecelle a combustibile a idrogeno di SR2 FresH2,

il semirimorchiofrigo multi-temperatura
progettato da Lamberet,Bosch,
Carrier Transicolde STEF.
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Ne sonoesempiSR2 FresH2,semi-
rimorchio frigo multi- temperatura;

SR2- e, un semirimorchiofrigo da di-

stribuzione multi- temperatura "elet-

trico ricaricabile" e la motrice elettrica

Renault Trucks D ZE 26 Tonscon fur-
gonatura refrigerata Frigoline HD con

sistemadi alimentazione ausiliaria tra-

mite pannelli solari.
In questocontestodi transizione ener-

getica, nuovetecnologie e digitalizza-

zione, ancheChereau,pionierenel-
lo sviluppo di prodottiper il trasporto
a temperaturacontrollata(con 3.400
veicoli prodotti, detiene una quo-
ta di mercato del 51%in Francia e del

15%in Europa),si pone in prima linea

nello sviluppo di prodotti innovativi.
Un esempiosu tutti, il suo Hydrogen
Power H2, che rappresentail primo
semirimorchiorefrigeratoa idrogeno

presentesulmercato. Si tratta di veicoli

dotati di serbatoidi idrogeno, una o più
celle acombustibile e batterie tampo-
ne, progettati per almeno due giorni di

autonomia a lunga distanza e un gior-
no di distribuzione, capaci di rifornir-

si in solo dieci minuti. Chereau è uno
dei Costruttori che più sta investendo

nell'idrogeno: nel 2020 ha investito 2,6
milioni di euro in Ricerca& Sviluppo e

5 milioni di euro in produzione. La sua
ideaèquella chel'idrogeno verde, quel-

lo prodotto per elettrolisi, cioè a parti-

re dell'acqua, sia la principale fontedi

energia sulla qualeil settoredei tra-

sporti dovrebbe investire.
Restando in tema frigoriferi,Thermo

King, invece, ha sviluppato
ADVANCER, il nuovo impianto frigo-

rifero per semirimorchi in gradodi ga-

rantire minori costidi manutenzionee

un impattoambientaleridotto: daun la-
to, infatti, il nuovo sistemadi controllo

della velocitàdel motore garantisce un

risparmio di carburante del 30%rispet-

to la media,dall'altro la sua architettu-
ra modulare mild hybrid da48 V incide

positivamente sul suo impatto ambien-

tale. Innovativo ancheil nuovo sistema
di refrigerazionedi CarrierTransicold,
Vector eCool: grazie a E-Drive, una

tecnologiacompletamenteelettrica svi-

luppata dalla stessaazienda,combinata

con un nuovosistema in gradodi recu-

perare e immagazzinarel'energia,l'ener-

gia cinetica generata dal rimorchio in

energia elettrica viene immagazzinata

in un gruppo batterieche alimental'u-

nità di refrigerazione.In questomodo si
creaunciclo virtuoso nelquale nonvie-

ne prodottaanidride carbonica,né par-

ticolato.

UNA SPINTA

ALL'INTERMODALITÀ
La ricercadi soluzioni" ecologiche"non
riguarda solo le innovazioni tecnologi-

che di cui i veicoli possonoesseredo-

tati. Un ruolo da protagonista,in que-

sto caso, ègiocato dalla loro capacità
di incentivare forme di trasportoal-
ternative aquello su gomma, in grado

di garantireuna movimentazionedel-

le merci più green.Èil caso dei semiri-

morchi utilizzati per il trasportointer-

modale, quella tipologia di trasporto,
cioè,cheimplica l'utilizzo di diverse
forme di trasporto(gomma, treno, na-

ve) per la movimentazione di uno stes-

so carico. Si trattadi veicoli progettati

proprio per essere spostati daun vei-

colo adun altro,dal trattore stradaleal

treno, ad esempio,e costruitiper resi-

stere aicontinui trasbordi ai quali sono

soggetti. Ese da un lato aziende come
SchmitzCargobullhannoprogettato

REVISIONE DI RIMORCHI
E SEMIRIMORCHI: OGGI È
POSSIBILE ANCHE NELLE
OFFICINE PRIVATE
E stataunadellenovità introdottedal

neonatoMinisterodelle Infrastrutture
edella Mobilità Sostenibilinel 2021 :

il via libera alla revisione dei mezzi
pesanticon rimorchie semirimorchi
anchenelle officine private.La nor-

ma, contenutanel Decreto Legge
' Infrastrutture'pubblicato in Gaz-

zetta Ufficiale il 10 settembre 2021,
stabilisce chechi possiedeveico-

li dotati di rimorchi o semirimorchi
potràeffettuare la revisionedi tutti i

mezzinelleofficineprivate. Primadi
questo decreto,infatti,erapossibile
revisionarein officine privatesolo le
motrici o i trattoristradalimentre ri-

morchi esemirimorchidovevanopas-

sare dallemotorizzazioni.Unasvolta
epocale chesnelliscedecisamente
il processodi revisionedei veicoli.
Lo stessodecreto ha ufficializzato
la lunghezzamassimadel comples-
so veicolare (trattore più rimorchio)
fino a 18 metri.

Ilprimo semirimorchioa temperatura
controllata a idrogenodi Chereau.
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semirimorchi portacontainerin grado

di caricare, appunto,containere cas-

se mobili di svariate misure, dall'altro
aziende come Kàssbohrere Kronesi

sono specializzatenella produzione di
semirimorchiintermodali,veree pro-

prie cassemobiliappositamente svilup-

pate per il trasportoferroviario.

IL TEMA DELLO STOCCAGGIO
DEI PRODOTTI AGRICOLI

La sostenibilità non passaperòsolo da

formedi trasportodifferentidaquelle

su gomme. Uno dei granditemisu cui

il settoresi stainterrogandoè anche
quellodella produzionedi carburan-

ti alternativia partire dalle biomasse,

cioè gli scarti prodottidalla lavorazione

del legno, dei prodottiagricolio di ri-

fiuti. Un tema cheportacon sé il gran-

de dibattito del trasportodi queste ma-

terie. Da qui parte la sperimentazione
di alcuni costruttori versoveicoli in
grado di garantireil correttotraspor-
to di biomasseematerialeagricolo fi-
no ai centridi stoccaggio. K- Force di
Kraker,ad esempio, è un mezzo idea-

le per il trasportodi prodotti agricoli,

materiali di riciclo o biomasse,sia per

il suo piano mobile, che grazie all'uti-
lizzo combinato di alluminio e acciaio

riesce asopportarecondizioni di cari-
co pesanti, siaper i dispositividi sicu-
rezza di aperturadelle porteposterio-
ri che garantisconola giusta distanza
di sicurezzaquando le porte si aprono.

Anchel'italiana Adamoli ha svilup-
pato un semirmorchioapianomobi-

le dotato di un sistema di carico e sca-

rico automaticosul pianalecapace di

movimentarela mercecompattando-

la nella fasedi carico e scaricandola in

orizzontale senza bisogno di ribaltare,
l'ADAMOLI ITALIAN FLOOR. Una
tecnologiachel'azienda specializzata in

rimorchi esemirimorchi utilizza anche

per lacostruzione divascheper lo stoc-

caggio di biomasseeper vaschefisse

per impianti di trattamentodei rifiuti.

IL PROGETTO DICIOTTO

Nel 2009 Anfia proposealMinistero del

Trasporto una sperimentazione su stra-

da, denominata ProgettoDiciotto:una

combinazione trattore-semirimorchio
con una lunghezzadi 18metri,rispetto

alle combinazioni standarddi 16,5me-

tri, pensataper aumentarel'efficienza

del trasportomerci. Alla basedella spe-

rimentazione, l'idea che una maggiore

lunghezzadel veicolopossaincidere fa-

vorevolmente in termini di convenien-

za economica,ambientale,guidabili-
tà ed efficienzalogisticacomplessiva. Il

progettohavisto una prima fasedi spe-

rimentazione alla quale hanno preso
parte73 aziende:dopo un primo lotto

di 30 unità, sono circolati in Italia 330

mezzi. Dal punto di vista tecnico,i se-

mirimorchi che hanno partecipatoal

progettohannouna lunghezza che va-

ria fra 14,80 e 15,00metri con massesu-

gli assie complessiveinvariate rispetto

allecombinazioni da 16,50 m. La diffe-
renza con i mezzistandardè soprattutto
a livelloprogettuale, in particolare nel-

la geometria del veicolo chedeve essere

progettata per mantenerel'inscrivibilità

del complesso nella fascia di ingombro

per l'omologazionecomunitaria.

SecondoANFIA, autoarticolatidi 18

metri permetterebberovantaggia li-

vello di trasportabilitàdelle merci: un

autotreno da 18 metri, infatti,permette
il trasportodi 37europallets rispettoai
33 trasportabilicon un veicolo da 16,5

metri. Inoltre, mezzi da 18 metri ga-

rantiscono la possibilità di trasportare
containerda48 ft e due cassemobili da

7,45metri. Ma non solo.Risvolti positi-

vi, secondo il monitoraggiodi ANFIA

di questi anni, sisono avuti anchea li-
vello di guidabilità e manovrabilità del

veicolo e soprattuttoalivello di sosteni-

bilità ambientale, dovuta al minor nu-

mero di mezziin circolazione, esicurez-

za stradale.

In questo contesto,èemblematico il ca-

so del Gruppo SMET, aziendaleader a
livello europeo nel settoredel traspor-
to merci edella logistica etra i parteci-

panti alla fasesperimentaledel progetto:
i risultatidella sperimentazione hanno
messo in evidenza un risparmiosia in

terminidi percorrenza(821.500km per-

corsi con i mezzi del Progetto Diciotto

controi914.000km percorsi con mezzi
standardgrazie al maggiore volume del

veicolo) sia in termini di abbattimento

Le cassemobili di Kàssbohrersono progettate e sviluppate per il trasporto intermodale.

TUTTI I NUMERI DEI RIMORCHI E DEI SEMIRIMORCHI
L'utilizzo dei rimorchie semirimorchièregolamentatodauna legislazioneapposita.
Lunghezzae larghezzadei rimorchisonocontenutenellacartadi circolazionedel
veicolo. In particolare,la larghezzadel rimorchionon devesuperare quelladella
motriceper una larghezzamassimadi 2,55 metri, dalla cui misurasonoesclusi
i retrovisori,apatto chesiano mobili.L'altezzamassima del rimorchionon deve
eccederei 4 metri.La lunghezzatotaledel veicolo,compresi gli organidi traino,
infine,non deve superare i 12 metri: anchein questo casonon vengono consi-

derati i retrovisori, apatto chesianomobili. Il peso massimo per un rimorchio è
tra 18 e 24 tonnellate.
Perquanto riguarda i semirimorchi,invece, la lunghezzamassimadi un veicolo
autoarticolato è di 16,50 metri se la distanzamassima tra la rallae il retro del
semirimorchioè di 12 metri, e la distanzamisurataorizzontalmentetra la ralla
ed un qualsiasi punto della parte anterioredelsemirimorchionon supera2,04
metri; altrimenti la lunghezzamassima èdi 15,50 metri. In basealla grandez-

za del semirimorchio, il pesomassimo riconosciuto in Italiaèdi 44 tonnellate.
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