
Nuove Fabrizio Parati

ponteibrido daprimatoeuropeo
Laprima applicazionein Europadi armaturein vetroresina

perinfrastrutture viariepiù durevoli nascedal lavoro di ricerca
di Manini PrefabbricatieSiregGeotech

PontiSViadotti
68 5/2023 leStrade

leStradeèstata nella sededi Manini Prefabbrica-

ti, ad Assisi, epoi nello stabilimento produttivo
di Manini Prefabbricati,a Bastia Umbra,per po-

ter apprezzare, oltre auna pienezzad'ingegno

e di lavoro, condizionidavvero rare nella nostra
epocadi specializzazionifaticosamente comuni-
canti edi sparutecollaborazioni: la capacitàdi
coesione trapubblico e privatoequella tra pri-
vato eprivato.

Abbiamoassistito alla presentazionedelproget-
to delprimo ponte in Europacon travi precom-
presse earmaturainfibra di vetro(GFRPGlass
Fiber ReinforcedPolymer), cheèstato
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di carico,sia aflessionesia a taglio, suuna tra-

ve principale,condotti nello stabilimento di Ba-

stia Umbra, hanno dato risultati più chesoddi-

sfacenti.

Il nuovo ponte sorgeapochi metridal mare,e,
quindi,in un ambientealtamenteaggressivo.Più
precisamente:si trovavicino allaspiaggadi Fon-

tanamare, nel comunediGonnesa, nellaprovin-

cia delSudSardegna.Un luogoche èstatoteatro
di una nota storia mineraria(nel 1940,tra l'al-

tro, il comunediGonnesa fu accorpatoaCarbo-

nia e, nel 1945, riacquisìla propria autonomia),
chevantaun marebellissimoela vistasullosco-

glio Pandi Zucchero.
I lavori di costruzione del nuovopontesonoini-

ziati nelgennaio del 2022elasuainaugurazione
èprevista nelmesedi giugno2023.Ognisogget-

to coinvolto nel progetto del pontedi Fontana-

mare hapotuto davvero dare prova della pro-

pria altadottrina. Un'operacollegialecondottada
protagonisti (Istituzioni,professionisti, imprese)
diassolutolivello,comedicevamoinaperturadi
articolo. Ma vediamoi nomi degli arteficidi que-

sta novità di portataeuropea,se non mondiale:
ManiniPrefabbricati(impresaesecutrice);Sireg
Geotech(armaturestrutturaliin vetroresina);
SecuredSolutions(progettazioneedirezione la-

vori); Universitàdegli Studidi Cagliari; University
of Miami (Antonio Nanni,supportotecnico scien-

tifico); ASDEA; RegioneAutonomadella Sarde-

gna eComunedi Gonnesa(committenti).

II nuovo ponte
La nuovaoperanasceda una paginanon tragi-

ca (solo dannie nessunavittima, fortunatamen-

te), madi certo dolente,perGonnesa: il collasso

Armatureinfibra divetro

(GFRPGlass FiberReinforced

Polymer)peril nuovoponte

diGonnesa.

leStrade5/2023

Carta d'identità del ponte

ibrido di Gonnesa
Impresaesecutrice:ManiniPrefabbricatiSpa
Armaturestrutturali invetroresina:SiregGeotechSrl

Progettazionee DirezioneLavori:SecuredSolutionsSrl

Supportotecnicoscientifico:UniversitàdegliStudidi

Cagliari;UniversityofMiami:AntonioNanni;ASDEASrl

Committente:RegioneAutonomadellaSardegna,Co-

mune di Gonnesa

strutturaledi un ponte(di sei metridi altezza).
Era l'aprile del 2020,eil "vecchio" pontesul-
la spiaggiadi Fontanamare,anchegrazieall'in-

clemenza dell'aerosolmarino, ha ceduto.Si è
spezzatoin due,senzadarepreavvisidi criticità,
mentresopradi essotransitavauncompattato-

re di rifiuti. Daquestacriticità ènatal'occasione
di una reale innovazione.Vediamodi cosasi trat-

ta, partendodaldeterminanteapportodato da
Sireg.È Sireg, infatti, adaver progettato e pro-

dotto le armatureGlasspree® per gli elemen-

ti prefabbricati Manini impiegati perla costru-

zione del nuovopontedi Gonnesa.Le armature
Glasspree® sono le uniche in materiale compo-
sto GFRP concertificazioneeuropeaETÀ (Euro-

pean TechnicalAssessment)ad oggi disponibi-

li sul mercato(neabbiamo diffusamenteparlato
sul numerodi marzo 2023di leStrade nell'arti-

colo " L'ETÀperSireg").
Lasoluzionetrovataperil nuovoponteè compiu-

ta espressionedell'arte del saperfare, di un'abi-

lità magistraledi sperimentare(«nell'assenzadi
normativedi riferimento, senonle normeCNR»,

comeha ricordato il progettista: il Prof.Ing. Fau-

sto Mistretta, di SecuredSolution), ma èanche
segnodi un'intuizione profondadettatadal fat-

to chele Amministrazioni, soprattutto le piccole,
non hannole risorsepercapirequalesia lo stato
di degradodi decinediopere d'arte.La soluzione,
pertanto,èallungare la vitautile o, possibilmen-

te, farein modo che non ci sia piùbisogno del-

la manutenzione(soprattutto,sulleopered'ar-
ti minori: difficili dacontrollare). Dall'insiemedi
questeattitudinie necessitànasceil nuovoponte
di Gonnesa:seppurehada essereulteriormente
approfondito lostudioperilsuoimpiego in zone
sismiche, il nuovo materiale messoa punto da
Manini e Sireg èingrado diassicurare unadura-

ta di vita di 100 anni, vale adiredoppiarispet-

to a quella dell'acciaio,ma ha anche la capacità
di assicuraremoltialtri vantaggi (sempre in rap-

porto all'acciaio): peso inferiore;maggiore resi-

stenza allacorrosione in ambientesalmastro(il
GFRPnon èsoggettoadalterazioniedossidazio-
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ni, non viene corroso da umiditàe salsedine, e,

inoltre, può essere utilizzato persino in abbina-

mento a calcestruzzi realizzati utilizzando acqua

salmastra marina); minore Life-cycle costing e

impatto ambientale. Tutto ciò si traduce in una

reale sostenibilità dell'opera, perché la durabili-

tà dell'infrastruttura concorre davvero a una ri-

voluzione green. Servendosi del "metodo" Ma-
nini- Sireg si potranno realizzare calcestruzzi con

minor impiego di additivi chimici e - comedet-

to - si avrà una sostenuta riduzione dei costi di

manutenzione ( sia ordinaria sia straordinaria).

Il nuovo ponte di Gonnesa è composto da sette

travi prefabbricate con trefoli in acciaio armoni-

co pretesi e da armatura lenta a flessione e a ta-

glio completamente realizzata in vetroresina. La

lunghezza dell'impalcato è di 23,30 metri. La lar-

ghezza è di 9,10 metri: rispetto al precedente,

il nuovo ponte di Fontanamare è stato allargato

con l'aggiunta di una corsia pedonale.

Un ponte modello
«Il ponte ibrido di Gonnesa ricostruito da Mani-

ni con learmaturein vetroresinacertificata da

Sireg - ha dichiaratoSonja Blanc,CEO di Sireg

Geotech - rappresenta un primato di cui siamo

molto fieri, dopo anni di ricerca mirata in colla-

borazionecon l'Istituto per le Tecnologie del-
le Costruzioni ITC-CNR, il Politecnico di Milano

e l'Università di Miami, per arrivarealla certifi-

cazione europea ETÀ delle nostre barrein ve-

troresina Glasspree® . Il ponte è la prima appli-

cazioneassoluta in Europa per questo prodotto

compositoin ambito civile che potrà avere un

forte impatto strategico nel settore dell'edilizia,

in un paese dove le infrastrutture sono figlie di

una progettazione e realizzazioneche risale al

primo dopoguerra. Nelringraziare tutti i partner
che hanno reso possibile questo progetto, ci au-
guriamoche questo ponte diventi presto un mo-

dello per il rinforzo delle infrastrutture edei ma-

nufatti in cementoarmato esposti ad ambienti

particolarmente aggressivi o soggetti a costan-

te degrado ».

Eccellenza italiana
Il partner scientifico americano del ponte diGon-

nesa è il professorAntonio Nanni,che è a capo

del Departement of Civil, Architectural & Envi-

ronmental Engineeringdell'Università di Miami e,

da quest'anno, presidente ACI, il più importante

Ente americano in tema costruzioni e norme edi-

lize. Le sue considerazioni: «L'eccellenza italia-

na non è solo nella moda onel food, ma anche in

mondi meno accattivanti come le costruzioni: il

ponte in Sardegna rappresenta una struttura ico-

nica inEuropa e nel mondo perché testimonia lo

sforzo di fare una struttura ibrida che ha un im-

Ponti SViadotti
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FABBRICA PORTE APERTE
UN PONTE SUL FUTURO

RE DI RINFORZO

GLASSPREE

ilmoggioM23

pattopositivosia economicamente sia nella dura-

bilità enella sostenibilità della struttura stessa» .

Le barre Glasspree ®

Sireg vanta un'esperienzapiù che trentenna-

le nella fabbricazione di barre in vetroresina ed

è statala prima società produttrice di materia-

li compositi a evidenziare l'esigenza di una cer-
tificazioneeuropea per questotipo di prodotti,

classificati come non tradizionali e dunque non

coperti da norme armonizzate,allo scopo di in-

centivarne l'applicazione anche in ambitostrut-

turale nelle opere di costruzione. Per tali opere,

infatti, le NTC 2018 ( Norme Tecniche per le Co-

struzioni) prevedono appunto l'obbligo di certifi-

cazionee Sireg ha dunque agito da apripista per

una più sicura e vantaggiosa applicazionedi que-

sto materiale innovativo.

Nel2019, l'aziendadi Arcore ha pertanto avviato

L'incontronellasede

aziendaledi Manini

Prefabbricatiperla

presentazionedel ponte

di Gonnesa:Manini

Prefabbricati,insiemea Sireg

Geoteche l'Universitàdi

Cagliari,harealizzato,infatti,

il primoponteinEuropa

contraviprecompresse

e armatura in fibradivetro

(GFRP).

Leprovedicarico,ataglio

e flessione,su unatrave

principale,acui abbiamo

assistitonellostabilimento

ManinidiBastiaUmbra.
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BarreGlasspree® di Sireg

certificateETÀ.

con l'ITC- CNR, ovvero il TAB ( Organismo di Va-

lutazione Tecnica) italiano, la richiestavolonta-

ria per la stesura del Documento di Valutazione

Europea ( EAD), necessario alla successiva mar-

catura CE. Ha così redatto i protocollidi certifi-

cazione europea, dove sono definite le caratte-

ristiche essenzialida testare e i metodidi prova

da utilizzare per la valutazione del prodotto. Sulla

base di questi protocolli ha svolto oltre 350 test di

laboratorio per garantire le prestazioni meccani-

che e di durabilità delle barreSireg Glasspree ® .
E finalmente,in chiusuradel 2022, l'iter è avan-

zato fino all'ottenimentodell'ETA per questafa-

miglia di prodotti.

Caratteristiche e vantaggi
Le barre in fibra di vetro Glasspree® di Sireg

certificate ETÀ, realizzabili in vari diametri,
sono fabbricate secondo il processo chiama-

to pultrusione che permette di realizzare pro-

dotti dalle elevate caratteristichemeccaniche e

di durabilità. Il vetro, in particolare, svolge un

ruolo dominante in termini di vantaggi grazie

a una serie di caratteristiche chimico-meccani-

che che, in relazione ai costi, lo rendono oggi la

migliore soluzione per applicazioni in ambien-

ti particolarmente aggressivi per le comuni ar-

mature in acciaio, come gli ambienti salini, o

in presenza di campi elettromagnetici o utiliz-

zo di cloruri antigelo, ecc.

I vantaggi che derivano dall'utilizzo di materiali

per uso strutturale in possesso di ETÀ sono nu-

merosi e fondamentali ai fini della corretta ese-

cuzione di un'opera:

- grazie alla loro intrìnseca resistenza alla corro-

sione, le barre per armature in vetroresina all'in-

terno del calcestruzzo trovano ideale applicazione

nella costruzionedi ponti,opere sul mare e in ge-

nere opere da realizzare in ambienti particolar-

menteaggressivi;

- sono moltovantaggioseintermini di sostenibi-

lità e durata delle infrastrutture,doppia rispet-

to all'acciaio, con una vita utile prevista di 100

anni e un minor bisogno di interventidi manu-

tenzione;

- pesano un quarto dell'acciaio e quindi per-

mettono una riduzione dei costi di trasporto e

di posa;

- richiedono unminorcopriferro e possonoesse-

re utilizzate senza aggiunta di additivi nel calce-

struzzo ocon i nuovi calcestruzzigreen;

- facilitanol'attività di controllo e verifica dei Di-

rettori dei Lavori.Uno spettrodi vantaggi che of-
fre il massimoanche sul fronte della sostenibilità.

Da ultimo, ma non meno importante, si aggiunga

il basso impatto ambientale della struttura in ce-

mento armata con i nuovimateriali compositi. ••
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