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Nuove opere Fabrizio Parati

primato europeo

La prima applicazione in Europa di armature in vetroresina
per infrastrutture viarie pit durevoli nasce dal lavoro di ricerca
di Manini Prefabbricati e Sireg Geotech

leStrade ¢ stata nella sede di Manini Prefabbrica-
ti, ad Assisi, e pol nello stabilimento produttivo
di Manini Prefabbricati, a Bastia Umbra, per po-
ter apprezzare, oltre a una pienezza d'ingegno
e di lavoro, condizioni davvero rare nella nostra
epoca di specializzazioni faticosamente comuni-
canti e di sparute collaborazioni: la capacita di
coesione tra pubblico e privato e quella tra pri-
vato e privato.

Abbiamo assistito alla presentazione del proget-
to del primo pante in Europa con travi precom-
presse e armatura in fibra di vetro (GFRP Glass
Fiber Reinforced Polymer), che & stato realizza-
to da Manini Prefabbricali insieme a Sireg Geo-
tech e all'Universita di Cagliari, e per avere espe-
rienza diretta delle prove di collaudo su guesto
tipo di travi. Come da cbbligo di capitolato le travi
non sono sette (le sette di cui & composto il nuo-
vo ponte), ma otto. In sostanza, si & inserito nel
capitolato anche la sperimentazione. E le prove
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Armature in fibra di vetro
(GFRP Glass Fiber Reinforced
Polymer) per il nuove ponte
di Gonnesa.

leStrade 52025

di carico, sia a flessione sia a taglio, su una tra-
ve principale, condotti nello stabilimento di Ba-
stia Umbra, hanno dato risultati pits che soddi-
sfacenti.

1l nuovo ponte sorge a pachi metri dal mare, e,
quindi, in un ambiente altamente aggressivo. Pil
precisamente: si trova vicino alla spiagga di Fon-
tanamare, nel comune di Gonnesa, nella provin-
cia del Sud Sardegna. Un luogo che & stato teatro
di una nota storia mineraria (nel 1940, tra I'al-
tro, il comune di Gonnesa fu accorpato a Carbo-
nia e, nel 1945, riacquisi la propria autonomia),
che vanta un mare bellissimo e Ia vista sullo sco-
glio Pan di Zucchero,

I lavori di costruzione del nuovo ponte sono ini-
ziati nel gennaio del 2022 e la sua inaugurazione
& prevista nel mese di giugno 2023. Ogni sogget-
to coinvolto nel progetto del ponte di Fontana-
mare ha potuto davvero dare prova della pro-
pria alta dottrina. Un‘opera collegiale condotta da
protagonisti (Istituzioni, professionisti, imprese)
di assoluto livello, come dicevamo in apertura di
articolo. Ma vediamo i nomi degli artefici di que-
sta novita di portata europea, se non mondiale:
Manini Prefabbricati (impresa esecutrice); Sireg
Geotech (armature strutturali in vetroresina);
Secured Solutions (progettazione e direzione la-
vori); Universita degli Studi di Cagliari; University
of Miami (Antonio Nanni, supporto tecnico scien-
tifico); ASDEA; Regione Autonoma della Sarde-
gna e Comune di Gonnesa (committenti).

Il nuovo ponte

La nuova opera nasce da una pagina non tragi-
ca (solo danni e nessuna vittima, fortunatamen-
te), ma di certo dolente, per Gonnesa: il collassa

Carta d’identita del ponte
ibrido di Gonnesa
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in Sireg Geotech Srl
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strutturale di un ponte (di sei metri di altezza).
Era I'aprile del 2020, e il "vecchio” ponte sul-
la spiaggia di Fontanamare, anche grazie all'in-
clemenza dell’aerosol marino, ha ceduto. Si &
spezzato in due, senza dare preawvisi di criticita,
mentre sopra di esso transitava un compattato-
re di rifiuti. Da questa criticita & nata l'occasione
di una reale innovazione. Vediamo di cosa si trat-
ta, partendo dal determinante apporto dato da
Sireg. E Sireg, infatti, ad aver progettato e pro-
dotto le armature Glasspree® per gli elemen-
ti prefabbricati Manini impiegati per la costru-
zione del nuovo ponte di Gonnesa. Le armature
Glasspree® sono le uniche in maleriale compo-
sto GFRP con certificazione europea ETA (Euro-
pean Technical Assessment) ad oggi disponibi-
li sul mercato (ne abbiamo diffusamente parlato
sul numero di marzo 2023 di leStrade nell‘arti-
colo "L'ETA per Sireg”).

La soluzione trovata per il nuovo ponte & compiu-
ta espressione dell'arte del saper fare, di un‘abi-
lita magistrale di sperimentare ( «nell'assenza di
normative di riferimento, se non le norme CNR»,
come ha ricordato il progettista: il Prof. Ing. Fau-
sto Mistretta, di Secured Solution), ma & anche
segno di un'intuizione profonda dettata dal fat-
to che le Amministrazioni, soprattutto le piccole,
non hanno le risorse per capire quale sia lo stato
di degrado di decine di opere d'arte. La soluzione,
pertanto, & allungare la vita utile o, possibilmen-
te, fare in modo che non ci sia pil bisogno del-
la manutenzione (soprattutto, sulle opere d'ar-
ti minori: difficili da controllare). Dall'insieme di
queste attitudini e necessita nasce il nuove ponte
di Gonnesa: seppure ha da essere ulteriormente
approfondito lo studio per il suo impiego in zone
sismiche, il nuovo materiale messo a punto da
Manini e Sireg & in grado di assicurare una dura-
ta di vita di 100 anni, vale a dire doppia rispet-
to a quella dell'acciaio, ma ha anche la capacita
di assicurare molti altri vantaggi (sempre in rap-
porto all‘acciaio): peso inferiore; maaggiore resi-
stenza alla corrosione in ambiente salmastro (il
GFRP non & soggetto ad alterazioni ed ossidazio-
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ni, non viene corroso da umidita e salsedine, e,
inoltre, pud essere utilizzato persino in abbina-
mento a calcestruzzi realizzati utilizzando acqua
salmastra marina); minore Life-cycle costing e
impatto ambientale. Tutto ci6 si traduce in una
reale sostenibilita dell‘opera, perché la durabili-
ta dell'infrastruttura concorre davvero a una ri-
voluzione green. Servendosi del “metodo” Ma-
nini-Sireg si potranno realizzare calcestruzzi con
minor impiego di additivi chimici & - come det-
to - si avra una sostenuta riduzione dei costi di
manutenzione (sia ordinaria sia straordinaria).
1l nuovo ponte di Gonnesa & composto da sette
travi prefabbricate con trefoli in acciaio armoni-
co pretesi e da armatura lenta a flessione e a ta-
glio completamente realizzata in vetroresina. La
lunghezza dellimpalcato & di 23,30 metri. La lar-
ghezza & di 9,10 metri: rispetto al precedente,
il nuovo ponte di Fontanamare & stato allargato
con l'aggiunta di una corsia pedonale.

Un ponte modello

«I| ponte ibrido di Gonnesa ricostruito da Mani-
ni con le armature in vetroresina certificata da
Sireg - ha dichiarato Sonja Blanc, CEO di Sireg
Geotech - rappresenta un primato di cui siamo
molto fieri, dopo anni di ricerca mirata in colla-
borazione con I'Istituto per le Tecnologie del-
le Costruzioni ITC-CNR, il Politecnico di Milano
e 'Universita di Miami, per arrivare alla certifi-
cazione europea ETA delle noslre barre in ve-
troresina Glasspree®. Il ponte & la prima appli-
cazione assoluta in Europa per questo prodotto
composito in ambito civile che potra avere un
forte impatto strategico nel settore dell'edilizia,
in un paese dove le infrastrutture sono figlie di
una progettazione e realizzazione che risale al
primo dopoguerra. Nel ringraziare tulli i partner
che hanno reso possibile questo progetto, ci au-
guriamo che questo ponte diventi presto un mo-
dello per Il rinforzo delle infrastrutture e del ma-
nufatti in cemento armato esposti ad ambienti
particolarmente aggressivi o soggetti a costan-
te degrado».

Eccellenza italiana

1l partner scientifico americano del ponte di Gon-
nesa ¢ il professor Antonio Nanni, che & a capo
del Departement of Civil, Architectural & Envi-
ronmental Engineering dell'Universita di Miami e,
da quest’anno, presidente ACI, il pil importante
Ente americano in tema costruzioni e norme edi-
lize. Le sue considerazioni: «L'eccellenza Italia-
na non & solo nella moda o nel food, ma anche in
mondi meno accattivanti corne le costruzioni: il
ponte in Sardegna rappresenta una struttura ico-
nica in Europa e nel mondo perché testimonia lo
sforzo di fare una struttura ibrida che ha un im-

patto positivo sia economicamente sia nella dura-
bilita e nella sostenibilita della struttura stessa».

Le barre Glasspree®

Sireg vanta un’esperienza piu che trentenna-
le nella fabbricazione di barre in vetroresina ed
& stata la prima societd produttrice di materia-
li compositi a evidenziare I'esigenza di una cer-
tificazione europea per questo tipo di prodotti,
classificati come non tradizionali e dunque non
coperti da norme armonizzate, allo scopo di in-
centivarne 'applicazione anche in ambito strut-
turale nelle opere di costruzione. Per tali opere,
infatti, le NTC 2018 (Norme Tecniche per le Co~
struzioni) prevedono appunto I'obbligo di certifi-
cazione e Sireg ha dunque agito da apripista per
una pil sicura e vantaggiosa applicazione di que-
sto materiale innovativo.

Nel 2019, l'azienda di Arcore ha pertanto avviato

Lincontro nella sede
aziendale di Manini
Prefabbricati per la
presentazione del ponte

di Gonnesa: Manini
Prefabbricati, insieme a Sireg
Geolech e I'Universita di
Cagliari, ha realizzato, infatti,
il primo ponte in Europa

con travi precompresse

& armatura in fibra di vetro
(GFRP).

Le prove di carico, a taglio
e flessions, su una trave
principale, a cui abbiamo
assistito neflo stabilimento
Manini di Bastia Umbra,
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Barre Glasspree® di Sireg
certiticate ETA.

con I'TTC-CNR, ovvero il TAB (Organismo di Va-
lutazione Tecnica) italiano, la richiesta volonta-
ria per la stesura del Documento di Valutazione
Europea (EAD), necessario alla successiva mar-
catura CE. Ha cosi redatto i protocolli di certifi-
cazione europea, dove sono definite le caratte-
ristiche essenziali da testare e i metodi di prova
da utilizzare per la valutazione del prodotte. Sulla
base di questi protocolli ha svolto oltre 350 test di
laboratorio per garantire le prestazioni meccani-
che e di durabilita delle barre Sireg Glasspree®.
E finalmente, in chiusura del 2022, l'iter & avan-
zato fino all'ottenimento dell'ETA per questa fa-
miglia di prodotti.

Caratteristiche e vantaggi

Le barre in fibra di vetro Glasspree® di Sireg
certificate ETA, realizzabili in vari diametri,
sono fabbricate secondo il processo chiama-
to pultrusione che permette di realizzare pro-
dotti dalle elevate caratteristiche meccaniche e
di durabilita. 1l vetro, in particolare, svolge un
ruolo dominante in termini di vantaggi grazie
a una serie di caratteristiche chimico-meccani-
che che, in relazione ai costi, lo rendono oggi la
migliore soluzione per applicazioni in ambien-
ti particolarmente aggressivi per le comuni ar-
mature in acciaio, come gli ambienti salini, o
in presenza di campi elettromagnetici o utiliz-
zo di cloruri antigelo, ecc.

I vantaggi che derivano dall’utilizzo di materiali
per uso strutturale in possesso di ETA sono nu-
merosi e fondamentali ai fini della corretta ese-
cuzione di un‘opera:

- grazie alla loro intrinseca resistenza alla corro-
sione, le barre per armature in vetroresina all'in-
terno del calcestruzzo trovano ideale applicazione
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nella costruzione di ponti, opere sul mare e in ge-
nere opere da realizzare in ambienti particolar-
mente aggressivi;

- sono molto vantaggiose in termini di sostenibi-
lita e durata delle infrastrutture, doppia rispet-
to all’acciaio, con una vita utile prevista di 100
anni e un minor bisogno di interventi di manu-
tenzione;

- pesano un quarto dell’acciaio e quindi per-
mettono una riduzione dei costi di trasporto e
di posa;

- richiedono un minor copriferro & pessono esse-
re utilizzate senza aggiunta di additivi nel calce-
struzzo o con i nuovi calcestruzzi green;

- facilitano |'attivita di controllo e verifica dei Di-
rettori dei Lavori. Uno spettro di vantaggi che of-
fre il massimo anche sul fronte della sostenibilita.
Da ultimo, ma non meno importante, si aggiunga
il basso impatto ambientale della struttura in ce~
mento armata con i nuovi materiali compositi. =M
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